Was ist Verkehrssicherungspflicht (VSP)?

Die Haftungsrechtliche Grundlage bei Verletzung der VSP findet sich - mit
Ausnahme spezieller Regelungen - in § 823 BGB und ist somit im zivilen Recht
geregelt. Dies bedeutet, dass ihre Erfillung in der Regel nicht hoheitlich durch die
Forstverwaltung vorgegeben werden kann, sondern in der Eigenverantwortung der
Waldbesitzer liegt. Die VSP selbst ist gesetzlich nicht geregelt. Ein GroBteil der mit
ihr zusammenhdngenden Aspekte wurde von der Rechtsprechung im Laufe vieler
Jahre entwickelt.
VSP bedeutet, dass jeder, der Gefahrenquellen schafft, unterhalt oder duldet,
Vorkehrungen zu treffen hat, die dem Schutz Dritter vor diesen Gefahren dienen und
eine Schadigung Dritter tunlichst vermeiden.
Die Anforderungen an die Erflillung der VSP sind vielschichtig und stark
einzelfallabhd@ngig. Dies bedeutet, dass mit diesen Hinweisen auch kein kompletter
Ratgeber vorliegt, nach dem der Waldbesitzer seine VSP erflillen kann.
Entscheidend ist vielmehr, das Problembewusstsein der verkehrssicherungspflichtigen
- gerade bei Baumen - Waldbesitzer / Grundstiickseigentiimer zu scharfen.

Das Landeswaldgesetz (LWaldG) regelt in §18 das Betreten des Waldes.
~Jedermann darf den Wald zum Zwecke der Erholung betreten. ... Das Betreten des
Waldes erfolgt auf eigene Gefahr.™ Dennoch kann eine schuldhafte Verletzung der
allgemeinen VSP zu Schadensersatzanspriichen des Geschadigten gegenliber dem
zur Verkehrssicherung verpflichteten Waldbesitzer flihren, weil das ,Betreten auf
eigene Gefahr" nur bedeutet, dass durch dieses Betreten keine zusatzlichen
Pflichten des Waldbesitzers begriindet werden.

Die Anforderungen an die Verkehrssicherung sind allerdings nicht ausdricklich in
einem bestimmten Gesetz geregelt, sondern durch zahlreiche Urteile von Gerichten
aus dem BGB heraus entstanden.

Die VSP erfiillt der Waldbesitzer, der die nach dem jeweiligen Stand des Wissens
und der Technik als geeignet und gentigend erscheinenden Sicherungen trifft und
dadurch Gefahren fir Dritte vorbeugt. Ein entscheidendes Kriterium bei der
Beurteilung dieser Frage ist die Sicherheitserwartung, die ein Dritter bei objektiver
Betrachtung unter Berlicksichtigung der zeitlichen und 6rtlichen Umstande haben
darf.

Die Verkehrssicherheit muss regelmaBig kontrolliert werden. Dabei festgestellte
Mangel sind unverzliglich zu beseitigen. Scheidet eine (umgehende) Beseitigung
z.B. mangels technischer Gerate oder Unzumutbarkeit aus, ist in geeigneter Weise
vor den Gefahren zu warnen. Die Kontrollen und veranlassten MaBnahmen sollten
aus Grinden der Beweissicherung schriftlich festgehalten werden. Bei Bedarf sind
Sonderkontrollen angebracht, z. B. nach schweren Stirmen.

Die Verkehrssicherung erfilllt der Waldbesitzer, der die nach dem jeweiligen Stand
des Wissens und der Technik als geeignet und genligend erscheinenden
Sicherungen trifft und dadurch Gefahren fir Dritte vorbeugt.

Grundsatzlich ist an verkehrsbedeutenden Orten eine halbjéhrliche (einmal im
belaubten und einmal im unbelaubten Zustand) visuelle Beurteilung der Baume in
einem Abstand von mindestens einer Baumlange um das gefahrdete Objekt
ausreichend. Nach Naturereignissen, die die Standfestigkeit bzw. die Stabilitat der
Baume beeinflussen, erscheinen je nach Lage weitere Kontrollen als angemessen.
Bei der Beurteilung von Baumen ist auf augenscheinliche UnregelmaBigkeiten im
Erscheinungsbild zu achten, die auf Schadigungen des Baumes und/oder
Beeintrachtigungen seiner Stabilitat hinweisen.

Dabei sind Standort und Baumart zu bericksichtigen.

Folgende Faktoren kommen in Betracht:
- mangelnde Vitalitat

- Pilz- und Insektenbefall

- mechanische Defektsymptome



- Faulstellen

Die Pflicht, StraBenbdume auf ihren Zustand zu untersuchen, beschrankt sich bei
Fehlen besonderer Verdachtsmomente auf eine sorgfaltige duBere Gesundheits- und
Zustandsprifung.

Die Begutachtung von Warnsignalen ,in der Kérpersprache der Baume"™ mit VTA
(Visual Tree Assessment = Baumsichtkontrolle) ist als Regelverfahren
wissenschaftlich und juristisch anerkannt. Ohne weitere Anhaltspunkte darf diese
Sichtkontrolle auf den Blick vom Boden aus beschrankt sein. Die Kontrolle vom
Boden aus reicht dann nicht, wenn der Blick auf Aste und Stamm z. B. durch dichte
Baumkronen verklart wird. In solchen Féllen wird in der obergerichtlichen
Rechtsprechung zum Teil der Einsatz eines Hubwagens gefordert. Aber auch dies
hangt - wie so oft - vom jeweiligen Einzelfall ab.

Fir die Baumkontrollen gut geeignet ist die Zeit vor dem Austrieb der Bédume im
Frihjahr, da in diesem Zeitraum der Blick in den Kronenbereich nicht beeintrachtigt
wird.

Ist eine Gefahr erkannt worden, muss sie unverziiglich beseitigt werden. Aufwendige
BaumsanierungsmaBnahmen zur Schadensbeseitigung kommen nur bei solchen
Waldbdumen in Frage, die aus besonderen forstwirtschaftlichen oder
Naturschutzgriinden erhalten werden sollen.

Bei Baumen an Eisenbahnstrecken sollte die Kontrolle gemeinsam mit dem
Bahnbetreiber durchgefiihrt und ggf. erforderliche MaBnahmen abgestimmt werden.
Wenn von einem Baum eine akute Gefédhrdung der Verkehrssicherheit ausgeht, ist
bis zum Abschluss der erforderlichen MaBnahmen der gefahrdete Bereich
abzusperren bzw. in geeigneter Weise vor der Gefahr zu warnen.



